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1. Ladestanderstrategi for Holstebro Kommune

Dette er Holstebro Kommunes strategi for ladestanderinfrastruktur. Strategien bidrager med visioner for og
information om Holstebro Kommunes ambitioner og planer for at udrulle ladeinfrastruktur og for at
understgtte omstillingen af bilparken til elbiler. Strategien udarbejdes pd8 baggrund af AFI-loven og
Ladestanderbekendtggrelsen, som tradte i kraft hhv. 4. marts 2020 og 10. marts 2022.

AFI loven har til formal at fastseette krav vedrgrende etablering og drift af ladestandere p& offentlige arealer,
samt give kommunerne et mulighedsrum til at bidrage til opsaetningen af ladestandere til brug for alle
borgere. Ifglge AFI loven kan kommunerne yde medfinansiering til opsaetning af ladestandere pd offentlige
arealer, safremt ladeinfrastrukturen driftes af en ladeoperatgr og er til tilgaengelig for offentligheden.
Ladestanderbekendtggrelsen har til formal at reducere barriererne for valg af elbiler, for derigennem at
bidrage til den grgnne omstilling af transportsektoren. Ladestanderbekendtggrelsen paleegger kommunerne
en raekke krav om hvor der skal opsaettes ladeinfrastruktur ved offentlige bygninger.

Ifglge Klimaloven skal Danmarks samlede CO;-udledning reduceres med 70% i 2030. Dette er ambitigst, og
alle sektorer skal bidrage, hvis Danmark skal nd i mal. Dette gaelder ogsa transportsektoren, da den udggr
cirka en tredjedel af den samlede CO»-udledning, og nzesten halvdelen af transportsektorens samlede
udledning kommer fra personbiler, hvor fossilt braendstof er det primaere drivmiddel i dag. Samtidig danner
privatbilismen et vaesentligt fundament for dagligdagens ggremal, og derfor er det vigtigt at understgtte
brugen af alternativer til benzin- og dieselbiler. Ved at skifte fra fossile braendsler til el som drivmiddel til bilen
reduceres CO,-udledningen fra transportsektoren vaesentligt, og mange af elbilerne har pd nuvarende
tidspunkt en raekkevidde, der kan daekke de flestes behov.

P& nationalt plan er der fremsat tre forskellige scenarier for antallet af elbiler i 2030, hvor der arbejdes p3 et
spaend mellem 775.000 og 1.500.000 elbiler.

Forventet antal

Forventet antal elbiler i 2030 i

Scenarie: elbiler i 2030 pa
landsplan

Holstebro
Kommune

A: Baseret pa aftale om "Grgn omstilling af vejtransport"
mellem S-regeringen, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Enhedslisten. Aftalen blev offentliggjort 4.
december 2020

775.000 8.200

B: Baseret pa Dansk Elbilalliance og DTUs analyse "Sadan
skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler", 1.000.000 10.800
udgivet i november 2019

C: Baseret pa Klimaradets anbefalinger i rapporten
"Kendte veje og nye spor til 70 procents reduktion", 1.500.000 16.200
udgivet i marts 2020

Tabel 1: Tre scenarier for andelen af elbiler i 2030. Tabellen viser de tre overordnede scenarier og deres mélsaetning i
antallet af elbiler i 2030, samt antallet af elbiler i Holstebro Kommune, ud fra en forudsaetning om at der frem mod 2030
sker en vaekst p8 24% i den samlede bilpark ift. 2020 niveau.

1.1 Infrastruktur til elbiler i Holstebro Kommune

Holstebro Kommune stgtter op om malsaetningen for omstillingen af bilparken til elbiler. Baseret pa
ovenstaende scenarier kan Holstebro Kommune i 2030 forvente mellem ca. 8.200 og 16.200 elbiler, svarende
til 23-45% af den samlede bilpark i kommunen i 2030. Holstebro Kommunes ladestanderstrategi arbejder ud
fra scenariet om ca. 8.200 elbiler i Holstebro Kommune i 2030.
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Desuden fglger Holstebro Kommune udviklingen indenfor elbiler, sdledes planlagningen af ladeinfrastruktur
Isbende kan tilpasses denne udvikling, da der i takt med at markedet for elbiler vokser bliver behov for mere
offentligt tilgaengeligt ladeinfrastruktur. En del af den ngdvendige infrastruktur til at lade disse biler vil blive
daekket af private aktgrer, men behovet derudover skal imgdekommes gennem Holstebro Kommunes strategi
for ladestanderinfrastruktur. Denne strategi viser hvilken rolle kommunen vil spille bdde i forhold til de
lovmaessige forpligtigelser kommunen har, og hvordan kommunen kan imgdekomme ladebehovet ud over
forpligtelserne i Ladestanderbekendtggrelsen. Ladeinfrastrukturen skal etableres i fallesskab med
detailhandlen, virksomheder og boligorganisationer mfl., og her er det fzlles arbejde essentielt, da disse
aktgrer kan veere med til at Igfte opgaven om opsaetning af ladeinfrastruktur.

Holstebro Kommune skal som bygningsejer sikre udrulningen af den ladeinfrastruktur som kraeves af
lovgivningen, herunder opsaetning af ladestandere ved en stor del af vores kommunale bygninger jf.
Ladestanderbekendtggrelsen. Men Holstebro Kommunes ambition er ogsa at sgrge for at borgere og gaester
kan lade deres elbiler op, der hvor behovet opstar. Strategien for ladeinfrastruktur i Holstebro Kommune viser
mulighederne for at etablere offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur, for at sikre at det er muligt at lade sin
elbil udenfor hjemmet. Derfor er ambitionen at lade de lovpligtige ladestandere ved kommunale institutioner
veere tilgaengelige, for borgere og besggende i deres hverdag. Fordi det er de grgnne valg i hverdagen der
gor os i stand til at bidrage til den grenne omstilling, ogsa nar vi kgrer i bil.

2. Behovet for ladeinfrastruktur
2.1 Tilgaengelighed for alle

Det er ikke muligt at forudsige, hvor hurtigt omstillingen til elbiler kommer til at ske, men en mangel p5
ladeinfrastruktur, der er jaevnt fordelt i kommunen og offentligt tilgaengelig, vil udggre en barriere for
omstillingen vaek fra fossile drivmidler. Der er derfor et behov for at etablere mere ladeinfrastruktur, for at
skabe et fundament for forventninger om 8.200 elbiler i Holstebro Kommune i 2030.

82% af borgerne i Holstebro Kommune vil have mulighed for parkering pa egen grund, og derfor oftest have
mulighed for opsaetning af egen ladestander, der muligggr opladning hjemme. De resterende 18% af borgere
vil have behov for offentligt tilgeengelige ladestandere, da de ikke ngdvendigvis har mulighed for opladning
hjemme eller adgang til ladestandere p& deres arbejdsplads.

Besggende langvejs fra til kommunen, heriblandt turister til f.eks. Holstebro Kunstmuseum, St. George,
Husby Klitplantage, Hjerl Hede, Tvis Mglle Naturlaboratorium og vores mange andre tilbud, vil ogsd have et
behov for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur. Det er ikke sikkert, at der pa destinationen er mulighed for
opladning af elbilen. Holstebro Kommune vil tilbyde ladeinfrastruktur til alle disse elbilister, som er afhangige
af offentligt tilgaengelige ladestandere. Dette kraever strategisk udvalgte placeringer af offentligt tilgeengelige
ladestandere.

2.2 Ladestandertyper

Der findes tre typer ladestandere: normallader, hurtiglader og lynlader:
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Figur 1: Oversigt over de forskellige typer ladestandere. Der er tale om en grov inddeling i forventningen til ladetider i
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2.2.1 Normalladere til borgere, pendlere og turister m.fl.

En normallader lader med op til 22 kW, og en fuld opladning tager typisk mellem 3-6 timer. Som
udgangspunkt forventes det, at alle der har mulighed far sat en ladestander op hjemme, hvis de har elbil, og
ladestanderen, som borgerne far sat op pd egen grund, er typisk en normallader. Denne gruppe af borgere
med mulighed for ladestander p& egen grund er mindre afhaengige af offentligt tilgaeengelig ladeinfrastruktur.
Der vil ved en raekke kommunale bygninger opstilles normalladestandere af Holstebro Kommune, og disse vil
sa vidt muligt vaere tilgaengelige for offentligheden. Dette giver borgere uden mulighed for opladning hjemme
adgang til ladestandere. Disse offentligt tilgeengelige normalladere vil ogsd kunne anvendes af andre,
herunder pendlere, turister m.fl.

2.2.2 Hurtigladere ved detailhandel

En hurtiglader lader typisk med 50 kW, og en fuld opladning tager typisk 40-60 min. Denne tidsperiode passer
omtrent med en tur i en dagligvarebutik, og hurtigladere er derved oplagt at placere i forbindelse med f.eks.
supermarkeder. Der er pa nuvaerende tidspunkt allerede detailhandelskaeder, som etablerer hurtigladere ved
deres butikker.

2.2.3 Lynladere til ndr det skal ga hurtigt

En lynlader lader med 150 kW eller mere, og dermed tager en fuld opladning helt ned til 10-20 min afhaengig
af, hvad elbilens batteri kan modtage. Nar behovet for en hurtig opladning er stort og man er indstillet pa, at
det er dyrere sammenlignet med en normallader, sd er lynladestationer effektive. Den korte ladetid betyder,
at lynladere har stor betydning for folk, der er pd en leengere kgretur og har brug for at lade undervejs.
Placeringer langs det overordnede vejnet er derfor velegnede til etablering af lynladere.

Tankstationer er allerede i gang med at opseette lynladere flere steder i landet, og de har ofte en god placering
langs hovedvejene, og nogle tilbyder en kiosk, opholdsomrade eller lignende, hvor den korte ventetid kan
bruges. Private ladeoperatgrer vil ogsd sta for opsaetning af lynladestandere. Stgrre parker af lynladere
opstilles ogsa langs statsvejnettet, sa opladningsmuligheder er til stede pa langture.

2.3 Udviklingen skal monitoreres

Markedet for ladeinfrastruktur bestar af mange forskellige aktgrer. Holstebro Kommune skal derfor vaere gode
til at arbejde sammen med disse, og monitorere udviklingen af elbiler i kommunen, behov for ladning og
lademgnstre samt hvilke teknologier der vinder ind pa markedet, som f.eks.:

« Udvikling af batterier til elbilerne (raekkevidde, og opladningstid) og samt ladeteknologien.
+ Lovgivning og afgiftsstrukturer pd béde nationalt og EU-niveau.
* Maengden af elbiler i kommunen og lademgnstre.

En agil planleegning er derfor ngdvendig for at sikre offentligt tilgeengelige ladestandere, hvor der er behov,
og ikke opstille for mange ladestandere, hvor efterspgrgslen er mindre.
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3 Ladestanderbekendtggrelsen

Ladestanderbekendtggrelsen fastsaetter en raekke krav til opsaetning og forberedelse af ladestandere ved
kommunale bygninger og institutioner. Disse krav fastsaetter bl.a. opsaetning af ladestandere i forbindelse
med nybygning og stgrre renoveringer, og for eksisterende bygninger som f.eks. ikke-beboelses-bygninger
med mere end 20 parkeringspladser tilknyttet.

PARKERING KRAV
!m ﬁ f’°.
(][] L] /\/y
% 20 ﬂ >10 Forberedelse af alle parkeringspladser
w aofp 4,
(%]
ﬁ m Renovering
(o] /‘ @@ |38 Forberedelse af alle ombyggede
E @58 : n >10 parkeringspladser
) Renovering
m
% §§ Eksisterende
20 Eksisterende Ingen krav
\"{
. Ny & renovering
ﬂ >10 Mindst 1 ladestander og foberedelse til

20% af p-pladserne

]

Y

Renoverin, g
Y Eksisterende

ﬂ > 20 Mindst 1 ladestander
Krav pr. 1 januar 2025 (SMV undtaget)

IKKE BEBOELSE

Eksisterende

Figur 2: Ladestanderbekendtggrelsens bestemmelser pr. 10 marts 2020.

3.1 Krav til Holstebro Kommune

Ladestanderbekendtggrelsens krav er geeldende for savel offentlige som private bygninger, og derfor er
Holstebro Kommune som bygningsejer ogsd omfattet af ladestanderbekendtggrelsen. Som bygningsejer er
Holstebro Kommune palagt at opstille ladestandere ved en lang raekke bygninger inden 1. januar 2025. Dette
gaelder blandt andet ved administrationsbygninger, daginstitutioner, skoler og kommunale haller. For at
Holstebro Kommune som bygningsejer opfylder kravene i ladestanderbekendtggrelsen, skal der opsaettes
ladestandere med minimum ét udtag ved 35 forskellige lokaliteter. Ladestanderbekendtggrelsen fremsaetter
ikke hvorvidt ladestanderne skal vaere offentligt tilgeengelige, men Holstebro Kommune tilstraeber at
ladestanderne ggres offentligt tilgaengelige. For at muligggre opstilling af offentligt tilgaengelige ladefaciliteter
rundt om i kommunen, vil driften af ladestandere skulle hdndteres af en ekstern ladeoperatgr. Derved kan
elbilen oplades ved en af ladestanderne af bdde medarbejdere, borgere og turister mod betaling til

ladeoperatgren.

De p8kraevede ladestandere ved kommunale bygninger skaber et fundament for en bredt daekkende
ladeinfrastruktur i hele kommunen. Ladestanderbekendtgarelsen tager dog ikke stilling til efterspgrgslen af
ladestandere ved de enkelte lokationer, og dermed fastsl8r bekendtgarelsen alts§ ikke ngdvendigvis de
lokationer hvor der er starst behov. Omvendt, vil der ogs§ vaere lokationer, hvor behovet er stgrre end blot
ét ladeudtag. Her vil det vaere muligt for Holstebro Kommune at udbyde flere ladeudtag. Det fremg8r af
nedenst8ende kort
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Figur at der ifglge Ladestanderbekendtggrelsen ikke er krav om opsaetning af ladeinfrastruktur i den gstlige
del af Holstebro Kommune. Dette skyldes, at de kommunale bygninger har feerre end 20 tilknyttede
parkeringspladser, eller at parkeringspladserne er beliggende pd offentligt vejareal.
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Ladestandererbekendtgorelsen
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N 0 5 10 km ® Ladestandere ud fra Ladestandererbekendtggrelsen

Figur 3: Lokationer med kommunale bygninger som er omfattet kravene for etablering af ladestandere jf. Ladestanderbekendtggrelsen.
.

9/15



Teknik og Miljg

Eksistendere offentlig tilgengelig ladeinfrastruktur
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Figur 4: Eksisterende offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur efter type iflg. plugshare.com
.
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4 Udrulning af ladeinfrastruktur

Holstebro Kommune sigter efter at lave en strategisk udrulning af ladeinfrastrukturen, hvor ladestandere med
den rette maengde udtag placeres afhaengig af behovet p& den givne lokation. Dermed gnskes en udrulning
af ladeinfrastrukturen som understgtter behovet, samtidig med at der ikke investeres i ungdvendig
ladeinfrastruktur.

Det er en samfundsgkonomisk fordel, at de fleste borgere anvender normalladere til at oplade deres bil over
flere timer. Det kan forventes, at efterspgrgslen pd el er stigende i takt med at antallet af elbiler stiger. Ved
at sprede opladningen ud over flere timer, spredes belastningen pa elnettet ud, og dermed mindskes
ngdvendigheden af investeringer i elnettet. Opladning pa normalladere kan f.eks. veere ved egen ladestander,
pd offentligt tilgeengelige normalladere eller pd arbejdspladsen. N&r elbilen oplades om natten eller i
arbejdstiden spredes belastningen pa elnettet over flere timer.

Hurtig- og lynladere er dyrere at etablere, og prisen for en opladning er dyrere for den enkelte forbruger.
Samtidig er belastningen pd elnettet stgrre end ved normalladere, og vil derfor kraeve stgrre investeringer i
elnettet. Holstebro Kommune gnsker som udgangspunkt, at stgrstedelen af opladninger foretages ved
normalladere. Hurtig- og lynladere kan have en berettigelse ift. den samlede ladeinfrastruktur i kommunen,
da de supplerer normalladerne ved at give en mulighed for opladning pa farten, samt opladningsmuligheder
for elbilister, som ikke har mulighed for at lade ved eller naer hjemmet.

4.1 Behovet for offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur

Borgere med mulighed for parkering pd egen grund, forventes selv at opsaette ladefaciliteter. Derfor har de
som udgangspunkt ikke behov for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur i det daglige liv. Borgere uden
mulighed for ladefaciliteter p& egen grund, har behov for at benytte offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur.
Baseret pd ovenfor naevnte forudsaetning og en forventning om mellem 8.200 og 16.200 elbiler i Holstebro
Kommune i 2030, vil der vaere behov for fglgende offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur:

Antal Antal Antal

Scenarie:

normalladere hurtigladere Ilynladere

A: Baseret pa aftale om "Grgn omstilling af vejtransport"
mellem S-regeringen, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti 95 6 4
og Enhedslisten. Aftalen blev offentliggjort 4. december 2020

B: Baseret pa Dansk Elbilalliance og DTUs analyse "Sadan
skaber Danmark gren infrastruktur til én million elbiler", 123 8 5
udgivet i november 2019

C: Baseret pa Klimaradets anbefalinger i rapporten "Kendte
veje og nye spor til 70 procents reduktion"”, udgivet i marts 185 12 8
2020

Tabel 2: Behovet for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur i Holstebro Kommune i 2030 baseret p8 de tre scenarier.
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Analysen af behovet for offentligt tilgeengeligt ladeinfrastruktur er baseret pd en forventning om, at
boligorganisationer og stgrre virksomheder opstiller ladestandere til deres beboere og medarbejdere.
Ligeledes kan det forventes, at en andel af disse bliver offentligt tilgeengelige, s& borgere uden egen
ladestander kan lade om natten pa feelles parkeringsarealer eller nar de er pa arbejde.

Det forventes, at etableringen af hurtig- og lynladere handteres af private aktgrer og markedet som f.eks.
ved detailhandlen og tankstationer. I dag er der allerede etableret en raekke offentligt tilgeengelige
ladefaciliteter, og ndr disse modregnes det forventede behov om mellem 8.200 og 16.200 elbiler i Holstebro
Kommune i 2030, er der yderligere brug for etablering af:

Antal Antal Antal

Scenarie:

normalladere hurtigladere Ilynladere

A: Baseret pa aftale om "Grgn omstilling af vejtransport"
mellem S-regeringen, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti 2 4 2
og Enhedslisten. Aftalen blev offentliggjort 4. december 2020

B: Baseret pa Dansk Elbilalliance og DTUs analyse "Sadan
skaber Danmark gren infrastruktur til én million elbiler", 30 6 3
udgivet i november 2019

C: Baseret pa Klimaradets anbefalinger i rapporten "Kendte
veje og nye spor til 70 procents reduktion"”, udgivet i marts 92 10 6
2020

Tabel 3: Behovet for yderligere offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur, n8r den nuvaerende ladeinfrastruktur medtages.

Ladestanderbekendtggrelsen stiller krav om etablering af ladeinfrastruktur pa 35 lokationer i Holstebro
Kommune, i forbindelse med kommunale bygninger. Det betyder at det forventede behov for ladestandere i
nogle tilfaelde imgdekommes nar Holstebro Kommune efterkommer Ladestanderbekendtggrelsens krav. Dog
vurderes det, at nogle af lokationerne affgder stgrre ladebehov, og derfor gnskes det at etablere mere end ét
ladeudtag pa lokationer hvor behovet forventes hgjere.
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Fremtidig ladeinfrastruktur

skive

A B - Afstand til eksisterende ladeinfrastruktur eller bekendtgerelsens krav
N 0 5 10 km P, Afstand til forventede ladeinfrastruktur

Figur 5: Kortet viser udbredelsen af ladestanderindfrastruktur i Holstebro Kommune n8r Ladestanderbekendtgarelsen er opfyldt (gren) og private aktarer har etableret den
ladestanderinfrastruktur de for nuvaerende forventes at opsaette inden for en kortere 8rrackke (bl§).
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5 Holstebro Kommunes rolle
5.1 Ladestanderbekendtggrelsens forpligtigelser

Jf. ladestanderbekendtggrelsen er Holstebro Kommune forpligtet til at etablere ladestandere ved 35 kommunale
lokationer inden 1. januar 2025. Som udgangspunkt vil der blive sat en normalladere op med to ladeudtag,
sdledes to elbiler kan lade samtidig. Ved 24 lokationer forventes der et gget behov for ladeinfrastruktur, dels
grundet antal medarbejdere, besggende eller strategisk placering, og her gnskes der etableret mere end en
ladestander. Holstebro Kommune gnsker at opsaette minimum 44 normalladere med to ladeudtag hver.
Anlaegsinvesteringen er ikke en direkte investering for Holstebro Kommune, da etableringen og driften af
ladestanderne udbydes pa markedsvilkdr. Holstebro Kommune har dog mulighed for at medfinansiere
ladestanderne, safremt udbuddet ikke har interesse for ladeoperatgrerne.

Holstebro Kommunes udrulning af offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur ved en reekke bygninger imgdekommer
en del af det samlede behov for ladestandere i det offentlige rum. Foruden udrulningen fra Holstebro Kommunes
side forventes det at en raekke private aktgrer, sdsom boligorganisationer og virksomheder, etablerer offentligt
tilgaengeligt ladeinfrastruktur. Ligeledes forventes det at private aktgrer hdndterer etableringen af hurtig- og
lynladerne. At private aktgrer opsaetter offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur kan allerede ses i dag, hvor isaer
tankstationer og detailkaeder etablerer ladefaciliteter.

5.2 En daekkende ladeinfrastruktur

Holstebro Kommune skal sikre en hensigts- og samfundsmaessig fornuftig udrulning af ladeinfrastrukturen bredt
i hele kommunen. Her er det vaesentligt, at der hverken bliver etableret for fa eller for mange ladefaciliteter,
samtidig med at typen af ladestander skal veere den rette pa en given lokation. Hvad der preecist er
hensigtsmaessigt i 2030 er vanskeligt at spa om i dag, da det afhsenger af udviklingen af teknologien,
ladeadfeerden og antallet af elbiler. Derfor er det ogsd vigtigt at vi som kommune monitorer brugen af
eksisterende ladeinfrastruktur, for at sikre at udrulningen fglger med udviklingen af ladeadfeerden og
efterspgrgslen. Ligeledes kan der opsta behov for ladeinfrastruktur pd uforudsete lokationer. I tilfaelde af huller i
den samlede daekning af ladeinfrastrukturen i Holstebro Kommune, kan vi som kommune understgtte
etableringen af flere ladefaciliteter.

Holstebro Kommune gnsker at understgtte andre aktgrer, som virksomheder, boligorganisationer og
detailhandlen, i at opstille ladeinfrastruktur til gavn for kommunens borgere, medarbejdere eller besggende. Det
kunne f.eks. vaere aktuelt ved stgrre sommerhusomrader som Vester Husby, Ngrrehede og Ejsing, eller ved
lokationer teet ved motorvejen eller andre stgrre veje.

Alle aktgrer har en vigtigt rolle at spille nar der skal skabes et godt grundlag for elbilernes behov for opladning
bredt i hele kommunen.
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